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ORTA CAG’DA BASRA KORFEZi VE HINT OKYANUSU
TiCARETINE TARIHSEL BAKIS

Yegane CAGLAYAN!

Oz

Ticaret, Ortacag ekonomisinin en dnemli faktdrlerinden biri olmustur. Deniz ticareti ise,
birkag bin yillik ge¢misiyle uluslararasi ticarette biiyiik rol oynamustir. Orta Cag’da, Hint
Okyanusu iilkeleri arasindaki ticaret yollar1 Orta Asya ve iran’a, deniz yoluyla Basra
Korfezi'ne kadar uzanmyordu. Hilafetin ortaya ¢ikisgindan sonra bu yollar daha da
genigleyerek uluslararast boyut kazandi. Miisliimanlar 635 yilinda Basra Korfezi’nin
kuzeybat1 kismina ulastilar ve kisa siire sonra burada stratejik 6neme sahip Basra limanini
kurdular. 762 yilinda Bagdat’in kurulmasi ise, Basra Korfezi ve Hint Okyanusu
ticaretinin daha da aktiflesmesine, Akdeniz ve Kizildeniz limanlarinin eski 6nemini
kaybetmesine neden oldu. IX. Yiizyillda Bagdat’in siyasi 6neminin azalmasiyla diinya
tiicareti tekrardan Akdeniz’e ve Kizildeniz’e tasindi. Hagli Seferleri doneminde Avrupa
iilkelerinin tedricen diinya ticaretine katilma cabalari; Akdeniz’in onemini daha da
arttirdi. X.-XII. Yizyillar boyunca Basra Korfezi daha c¢ok kita dahilinde tranzit rol
oynamig, gegici olarak yerini Akdeniz’e vermek zorunda kalmigti. Bu durum XIII.
Yiizyilin ortalarina kadar stirmiistii.1258’de Mogollarin Bagdat’1 ele gegirmesiyle ortaya
cikan Hiilagler (ilhanlilar) Devleti’nin torpaklari, Basra Korfezi'nden Akdeniz ve
Karadeniz’e kadar uzaniyordu. Basra Korfezi ticaretindeki aktif roliinii ise Bagdat Tebriz
sehrine vermisti. Bliylik bir zaman siirecinde Mogollar, Cin ipeyinin ve Hintistan
baharatinin Bati’ya ihracin1 kontrolleri altinda tutmayi basardilar ve Kizildeniz {izerinden
Dogu mallar ticareti yapan Memluk Devletine rakip ¢iktilar. Hilagiler déneminde,
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Orta Cag’da Basra Korfezi ve Hint Okyanusu Ticareti

Kizildeniz’de gemiciligin ve deniz ticaretinin zayiflamasi, Cin ve Hindistan’dan gelen
deniz yollarinin {izerindeki Hiirmiiz limaninin roliinii énemli O6lglide arttirdi. XV.
Yiizyilin sonlar1 Portekiz’in somiirge isgallerinin baglamastyla Islam diinyasinin Basra
korfezi ve Hint okyanusu bolgelerdeki ticareti zayifladi. Portekiz Hint Okyanusu’nu
Kizildeniz ve Akdeniz’le baglayan yollari tamamen kontrolii altina almig oldu. Lizbon
diinya ticaretinin merkezine doniistii. Avrupalilarin “cografi kesif” dedikleri isgaller,
Basra Korfezi ile Hint Okyanusu arasi ticaret yollarinin Portekizlilerin tekelci
héakimiyetine girmesine neden oldu. Dolayisiyla bu makalede, Basra Korfezi ile Hint
Okyanusu arast ticaretin Orta Cag’da gelisim tarihi ve bir sonraki ddnemde
somiirgeciligin ortaya ¢ikmasinda bu ticaretin oynadigi rol biitiin ayrintilart ile mercek
alinmaya g¢alisilmistir.

Anahtar kelimeler: Ticaret, Basra korfezi, Hint Okyanusu, Hilafet, Cin, Portekiz.

Historical Overview of the Persian Gulf and Indian Ocean Trade in the
Middle Ages

Abstract

Maritime commerce had a great place in the history of trade, which was one of the most
important factors of the medieval economy. With the collapse of the Roman Empire, trade
relations also weakened, and with the emergence of the caliphate, it took an international
dimension again. Starting with the 7™ century, international trade has developed through
the routes between the Black Sea, Caspian Sea, Eastern Mediterranean, Red Sea and
Persian Gulf and Indian Ocean regions. Thanks to the Persian Gulf, Indian Ocean trade
had been one of the biggest areas of activity of Muslim traders and it remained under their
control until the end of the 15" century. The establishment of Baghdad in 762 caused the
Persian Gulf and Indian Ocean trade to become more active. But towards the end of the
9™ century, with the decrease in the political importance of Baghdad, world trade, moved
again back to the Mediterranean and the Red Sea. Throughout the 10" and 12 centuries,
the Persian Gulf has played a transit role within the continent, and this situation lasted
until the middle of 13th the century. With the Mongols conquering Baghdad in 1258, the
ports of the Persian Gulf became active again; Tabriz and Hormuz became the new
participants in this trade. The lands of the llkhanid Empire stretched from the Persian
Gulf to the Mediterranean and Black Sea. Thanks to its great geography and economic
power, the Mongols managed to control the export of Chinese silk and Indian spice to the
West, and gradually began to include European traders in this trade. With the start of the
colonial invasions of Portugal at the end of 15™ the century, the trade of the Islamic world
in the Persian Gulf and Indian Ocean regions weakened. Portugal has completely
controlled the roads connecting the Indian Ocean with the Red Sea and the Mediterranean.
The invasions, which Europeans call “geographical exploration”, caused the trade routes
between the Persian Gulf and the Indian Ocean to come under the monopoly domination
of the Portuguese. Therefore, in this article, the history of the trade between the Persian
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Gulf and the Indian Ocean in the Middle Ages and the role of this trade in the emergence
of colonialism in the next period are examined in detail.

Keywords: Trade, Persian Gulf, Indian Ocean, Caliphate, China, Portugal.

GIRIS

Deniz ticareti ¢ok kadim tarihe sahip olup Orta Cag’da biiylik bir gelisim
yasamis ve bu gelisme beraberinde deniz navigasyonunu (Latince “navigatio” -
seyir) da gelistirmistir. Hatta sdyle de diyebiliriz: Deniz navigasyonunun gelisimi
ticarete bagli olmustur. Bugiin higbir tarihgi, insanin ilk kez ne zaman bir agag
pargast iizerinde bir nehri gectigini sdyleyemez ama insanlarin bunun i¢in gectigi
asamalar1 az ya da ¢ok tahmin edebiliriz. Bu uzun siirecte karavel, firkateyn,
klipper, kalyon gibi gemi tiirleri ortaya ¢ikmis ve deniz ticareti daha c¢ok
gelismigtir.

Tarihte bilinen ilk gemi MO III. binyilda Misir firavunu Keops’a ait oldugu
soylenen uzun kamush teknedir (Zotov, 2001, s.62). Firavun gemisinin hangi
amagcla (tasima, askeri ya da ticari) yapildigi belli olmasa da Afrika’nin sahil boyu
bolgelerinden Hint Okyanusu’na dek seyrettigi bilinmektedir. MO XV. yiizyildan
itibaren Fenikeliler gemileriyle Akdeniz’e seferler diizenliyordu. Fenikelilerin
gemileri Afrika sahillerinden Cebelitarik’a, Kanarya Adalari’na hatta ingiltere’ye
dek ulagsmiglardir (Magidovig, 1981, s.23-24). Fenikelilerin koloni olarak
temelini attiklar Kartaca ise Akdeniz’de uzun siire egemenlik kurmus bir sehir
olmustur.

Akdeniz’de gemi navigasyonunun gelisimi sonraki ddnemlerde
Romalilara baglhidir, Ege ve Karadeniz’de ise bu rolii Yunanlilar {istlenmislerdir.
Romalilarin “trireme”, Yunanlilarin ise “bireme” olarak adlandirdiklari gemi
hem savas hem de ticaret gemisi ¢esitleriydi. Roma’nin Misir’daki hakimiyeti
doneminde Iskenderiyeli Hippalos, Kizildeniz’den Bat1 Hindistan sahillerine dek
uzun bir mesafeyi gemisiyle katetmisti (Psevdoarrian, 1940, s.279; Petrov, 1976,
s.68). Bu seyahat, Giiney Arabistan limanlar1 vasitasiyla gidilen yoldan daha kisa
ve daha tehlikesizdi ve Hint Okyanusu’nda Roma ticaretini 6 kere — yillik 20
gemiden 120 gemiye kadar — kisaltmisti (Strabon, 1964, s.12; Petrov, 1976, 5.68).

Antik diinyanin deniz ticaretinin gelisimine bir bagka hizmeti “Diinya
Okyanusu Teorisi”nin olusturulmasidir. Bu teorinin temellerini MO II1. yiizy1lda
Eratosthenes atmis, Poseidonius (MO 135-51) ve Strabon (MO 64-MS 24) da bu
teoriyi gelistirmistir (Magidovig, 1981, s.44). Gerek bilimsel gerekse de pratik
anlamda biiyiik bir basar1 olan bu teori, kisa siire sonra Batlamyus’un (100-170)
teorisi ile altiist edilmistir. Batlamyus, diinya okyanusunun tek oldugu fikrini
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kabul etmemis ve bu diislince, Ferdinand Macellan’mn (1480-1521) diinya
seyahatine kadar cografyacilar arasinda egemen diisiince olmustur.

Gemiciligin gelisimine gelince Roma Imparatorlugu déneminden itibaren
ticaret gemilerinin govdesi ve yelkenleri, onlarmn riizgar yoniinde yiizebilmeleri
icin tasarlanmisti. Bu gemilerin arka tarafi dalgalar1 tutabiliyordi ama 6n kismi
dalgalarin akisina karsi ylizmeyi engelliyordu. Geminin biiylik yelkeni riizgar
yoniinde ylizmek i¢in elverisli olsa da yan ve karsi tarafa yiizmek i¢in uygun
degildi (Singer, 1957, s.474-477; Deny, 1960, s.6; Rozenberg, 1995, s.5). Bu
sebeple Roma donemi ticaret gemilerinin doga sartlarina bagimlilig: yiiksekti.

Ama yine de diinya ticaretinde deniz iletisiminin yeri yiiksekti. Ornegin II.
yiizyilda Cin’deki siyasi olaylardan dolay1 ipek, tam bir asir boyunca sadece
deniz yoluyla tasinmistir (Khennig, 1961, s.76). Diger taraftan, deniz ticaretinin
avantajlar1 da vardi. Ornegin Kesmir’den Mansiire’ye kervan yoluyla 70 giinde,
Indus (Hint) Nehri iizerinden 47 giinde ulasilirdi (Mets, 1973, s.385, dipnot 3).
Elbette deniz ticaretinin tehlikeli yani da vardi: deniz korsanligi. Deniz
korsanligimmin en az denizcilik kadar eski tarihi vardir. Deniz ve okyanus
sahillerinde yasayan birgcok kabile, deniz korsanligi yapmistir. Bazi askeri ve
siyasi olaylar da deniz korsanliginin azalmasina veya artmasina neden olmustur.
Ornegin uzun yillar deniz yollarindaki emniyetin teminatgist olan Kartaca’nin
¢okmesi (MO 146 yil1) Akdeniz’de korsanligin artmasina yol agnustir (Mojeyko,
1977, s.7).

Orta Cag’in baglarina dogru deniz yollar1 dinamik olarak faaliyetini
sirdiirmekteydi. Bu yollar, VII. yiizyil Oncesinde asagidaki gibi
gruplandirilabilir: 1) Karadeniz limanlar1 ve Dogu Akdeniz sehirleri arasindaki
yollar, 2) Kizildeniz ticareti yollari, 3) Basra Korfezi ve Hint Okyanusu bolgeleri
arasindaki yollar, 4) Hazar Denizi ticareti yollar1.

Makalede bu yollardan sadece biri - Basra Korfezi ve Hint Okyanusu
bolgeleri arasindaki yollar - iizerinde durulacak ve bu ticaretin bir sonraki
donemde Avrupa devletlerinin somiirgecilik faaliyetlerindeki yeri ele alinacaktir.

1. Hilafet Donemi Deniz Ticareti

Islam cografyasmin iki miihim ticaret bolgesi vardir ki bunlar1 sadece
cografi degil ekonomik olarak da birbirinden ayr1 diisiinmek imkansizdir. Bunlar,
Basra Korfezi ve Hint Okyanusu bolgeleridir. Elbette Hint Okyanusu’nun
Kizildeniz ve Umman Denizi gibi biilyiik su havzalar1 ve iki mithim koérfezi
(Umman Korfezi ve Aden Korfezi) daha vardir. Fakat Hint Okyanusu’ndan Basra
Korfezi’ne giden yol, Sattiilarap (Arvand Rud) halicinden Firat Nehri’nin bagina
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dek uzaniyor ki bu da Firat’1, Akdeniz’in Suriye sahillerinden ayiran 200 km harig
dogal bir su hatt1 yaratmisti (Tumanovig, 1982, s.31).

Hint Okyanusu’ndan Basra Korfezi'ne gelip Asi Nehri boyunca Akdeniz
sahillerine yon alan kervan yolu da bu sekilde kisalmig oluyordu. Bdyle bir
elverisli yol, denizcilerin — tek onlarin da degil — dikkatini ¢ekmeyebilirdi. Bu
sebeple tarih boyunca Hint Okyanusu’na ¢ikis, denizciler i¢in de tacirler icin de
hiikiimdarlar i¢in de Basra Korfezi ile iliskilendirilimstir.

Miisliimanlar i¢in Basra Korfezi Aden’den basliyordu (Mets, 1973, 5.404)
ve Indus Nehri’nin Umman Denizi’ne dokiildiigii yere dek uzanirdi. Orta Cag
Arap cografyacilarinin yazdigina gore Basra Korfezi, her mevsimde denizciler
igin elverigliydi. Eski Cag’da Basra Korfezi’nin meshur ticaret merkezleri
Ninova, Babil, Tisfin (Ktesifon); Orta Cag’in baslarina dogru ise Antakya ve
Palmira (Tedmiir) idi. Hilafet’in hakimiyeti doneminde ise Aden, Basra ve Siraf;
Basra Kérfezi'nin baslica limanlarina déniisiiyor (ibn Rosteh, 1967, $.86).

Aden, Afrika ile Arabistan’1 birbirine baglayan biiyiik bir ticaret merkezi
olmasinin yani sira Hint Okyanusu’na ¢ikis roliinii de oynamaktaydi. X. yiizyilin
meshur Arap cografyacisi Al-Mukaddesi, Aden’i “Cin’in Kapisi” olarak
nitelendirir ve sunlar1 yazar: “Kim ticaret arayisindaysa Aden’e, Umman’a veya
Misir’a gitsin” (Al-Mokaddasi, 1967, 5.34-35). Aden hem ipek Yolu’nun hem de
Tiitsii Yolu'nun {izerinde énemli bir liman olup biiyiik dl¢ekli ticaretin yapildig
merkezlerdendi.

Basra Korfezi’nin bir diger liman Siraf’t1. Bu sehir, Fars vilayetinin ticaret
merkezi roliinii de oynamaktaydi. Miisliimanlarin Cin ve Hindistan’la ticaretini
Siraf’in istiraki olmadan diisinmek zordu. Orta Cag’da Siraf halkinin
zenginliginin dillere destan olmasi da bu sebepledir (Al-istakhri, 1967, s.139).

Siraf’in siki alakali oldugu ve onu kervan yollarina baglayan liman ise
Basra idi. Sattiilarap Nehri’nin {izerinde yer alan bu sehir ve onun halki, ticaret
diinyasinda ¢ok meshurdu. Basra Limani’nin girisi dar olsa da (Al-Mokaddasi,
1967, s.12) Basralilar, korfez ticaretinden biiytik gelir kazanmayi iyi biliyorlardi.
Soyle ki Basra, Vasit — Bagdat ticaret hattinin kapisi olup korfez ticaretini kervan
yollarina bagliyordu. Bunun hesabina Basralilar, Hint Okyanusu bdlgesinde
koloniler bile kurabilmislerdi.

Basra’y1 Bagdat’a baglayan Vasit da mithim bir sehirdi. Mesela 879 yilinda
Vasit, Zenciler (Zenci hareketi) tarafindan alindiginda Basra Korfezi ticareti,
biiyiikk bir buhran yasamisti. Kirman vilayetinin liman sehri olan Hiirmiiz ise
Hilafet doneminde ¢ok biiyiik bir rol oynamamaktaydi. Basra Korfezi’ne giren
gemiler cogu zaman Hiirmiiz’den yan gecip Siraf’a giriyorlardi.
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IX. yiizyildan itibaren Basra Korfezi ticaretinde Bagdat da yer almaya
basgliyor. 762 yilinda kurulan Bagdat, Hilafet’in sadece siyasi degil ayn1 zamanda
ekonomik merkeziydi. Bagdat’in siyasi merkez rolii oynamas1 sayesinde Basra
Korfezi ticareti, IX. yiizyll boyunca Akdeniz ticaretini iistlenmisti. Bagdat,
Hilafet’in hem deniz hem de kervan ticaretini tanzim ediyordu. Cin’den ve
Hindistan’dan batiya giden kervan ve deniz yollari, Kuzey Denizi’nden Basra
Korfezi’ne dek devam eden ticaret yollar1 bu sehirde birlesiyordu.

Basra Korfezi ticaretine can atan tacirler icin esas hedef, Hint Okyanusu
sahilleriydi. Hint Okyanusu ticareti, Miisliiman tacirlerin en biiyiik bolgesi olup
XV. ylizyillin sonuna dek onlarin kontroliinde kalmisti. Basra Korfezi’nin
limanlarindan ¢ikan gemiler i¢in Hint Okyanusu sahillerindeki en miithim durak
noktalar1 Tana, Kalikut, Seylan (Serendib / Sri Lanka) ve Kalah limanlartydi. Bu
limanlarin araciligiyla tacirler Hindigin’e kadar gidebiliyorlardi.

Miisliiman tacirlerin Cin’le ticaretinde Ipek Yolu nun da rolii biiyiiktii. VII.
ylizyillin sonu ve VIII. yiizyilin baslarinda ipek, daha c¢ok kara yollar ile
tasinmaktayd: yani Ipek Yolu, Tarim ve Pamir iizerinden devam ediyordu.
Hilafet’in ortaya c¢ikmast ve hizla doguya dogru genislemesi de Tang
Imparatorlugu’nun (618-907) yiikselmesi donemine tesadiif ediyor. Artik VIIL
yiizyilin baslarma dogru Hilafet ve Tang Hanedanlig1, Seyhun’da sinir komsulari
olup ikisi de ticaret iligkilerinin siirdiiriilmesini istiyordu. Hatta 713 yilinda
Hilafet elcilerinin Cangan’a gelmesi ihtimal dahilindedir (Khennig, 1961, 5.191).
Tang imparatorlar1 sadece Miisliimanlarla degil Avrupa ile de iliskilere can
atryorlardu. Mesela 711, 719, 742 ve 744 yillarinda Bizans elgileri de Cangan’a
gelmislerdi (Khennig, 1961, 5.108).

Fakat 758 yilina dogru Hilafet iilkelerinin Cin’le ticaret iligkilerinde biiyiik
bir buhran yasanir. Soyle ki 758 yilinda Cin’de baslayan isyan, Kanton
(Guangzhou) sehrine de yayilir ve isyancilar buradaki Miisliman kolonisine
saldirarak biiyiik bir katliam yaparlar (Chan Jua-kua, 1911, s.14). Miisliimanlara
kars1 yapilan bu katliamdan sonra onlarin Cin’de ticaret yapmalar1 zorlasir ve
bunun yerine deniz ticareti yayillmaya baglar.

Miisliimanlarin Cin’le deniz ticaretinin yiikselisi donemine ait iki meshur
seyahat bilinmektedir ki onlarin da {izerinde durmak istedik: 844-846 yillan
arasinda gerceklesmis olan Sellaim et-Tercliman’in seyahati ve 870 yilinda
yapildig1 tahmin edilen Ibn Vehhab’in seyahati. Bu seyahatlerin ikisi de 758
yilindan sonraki déneme yani Cin’le kervan ticaretinin zayifladigi ve deniz
ticaretinin basladigi doneme aittir. ibn Hurdazbih’in verdigi bilgilere gore, Halife
Vasik-Billah (842-847) tarafindan gonderilmis olan Sellam et-Terciiman,
seyahatinde yukarida belirttigimiz isyan ve katliamdan dolay1 deniz yolunu tercih
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etmistir (Ibn Khordadbekh, 1986, s.43-46, Kragkovski, 1957, s.138; Khennig,
1961, 5.183-196). ibn Vehhab ise asagidaki yolla Cin’e gitmistir: Siraf — Maskat
— Kaukammeli — Bengal Korfezi — Legebal — Kalabar — Betum — Sanf —
Senderfulat — Kanton (Khennig, 1961, s.205, dipnot 1).

Basra Korfezi ve Hint Okyanusu vilayetlerinin bu kadar meshur olmasinin
esas nedeni ise meta miibadelesi ve bu ticaretten gelen biiyiik gelirdi. VIII-IX.
yiizyillarda bu bolgeler, dev ticaret merkezlerine doniismiistii. Hint Okyanusu
vilayetlerinin esas ihracat1 agagidaki tabloda gosterilmistir.

Tablo 1

Hint Okyanusu Vilayetlerinin Ihracati
Meta Ihracatq Vilayet
Kalay Kalah
Elmas Serendib, Malakka
Inci Serendib
Yakut tasi Serendib
Kaolin (kil) Cin
Ceviz Hindistan
Seker Cin
Piring Hindistan
Isot Serendib
Karanfil Hindistan
Tar¢in Hindistan, Cin
Aloe vera (sarisabir) Aden, Serendib, Hindistan
Kamfora (kafur) Kalah
Amber Aden, Serendib
Tutsi Aden, Serendib
Ipek Cin
Pamuk Hindistan

Ipek Yolu 874 yilina kadar denizler iizerinden devam etmis olup Huang
Chao ayaklanmasi ile (874-884) sona ermistir. Huang Chao ve taraftarlari,
vergilerin agir olmasi sebebiyle isyan etseler de Cin’deki ekonomik sorunlarin
sebeplerinin yabancilar oldugunu diisiinerek onlara da saldirmiglardi. Sadece
Hangzhou’da 878 yilinda katledilen Miisliimanlarin sayist 26 bin-200 bin
arasindadir (Khennig, 1961, s.207). isyancilar, katliamlarla yetinmeyip ipek
iiretimi igin gerekli olan dut agaglarimin da hepsini mahvetmislerdi.

874 yili olaylar1 gerek Ipek Yolu’nun faaliyetini gerekse de Miisliiman
vilayetlerin Cin’le ticaret iligkilerini biiylik dl¢iide etkilemis olup Miisliimanlarin
Uzakdogu ilkeleriyle ticaretini buhrana soktu. Sonraki yiizyillarda
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Miisliimanlarin deniz ticareti, sadece Basra Korfezi ve Hint Okyanusu ile sinirh
kaldu.

2. X-XII. Yiizyillarda Basra Korfezi ve Hint Okyanusu Ticareti

836 yilinda Abbasi halifesi Mu‘tasim’in kendi ikametgahini Sdmerra’ya
tagimasi ve bu sehrin 892 yilina kadar Hilafet’in siyasi merkezi olarak kalmasi,
sonraki yiizyilda Bagdat’in ve beraberinde Basra Korfezi ticaretinin
zayiflamasina neden oldu. Bagdat’in siyasi 6neminin azalmasiyla tacirler, daha
cok Cidde ve Ayzab’a gelip buradan Akdeniz sahillerine ¢ikiyorlardi. Ayzab, IX.
yiizyllda “diinya limani”na doniismiistii (Mets, 1973, s.403; Ibn Jubair, 1907,
S.66). Avrupa llkelerinin de tedricen diinya ticaretine katilma c¢abalari;
Akdeniz’i, bu ticaretin merkezi su havzasi haline getirmisti.

Basra Korfezi ise bu dénemde daha ¢ok kita ticaretinde onemli rol
oynamaya baglamisti. Gegici olarak Akdeniz’le yer degisimi yapan Basra
Korfezi’nin limanlarinin da faaliyetinde bazi degisiklikler olmustu. Uzun zaman
korfezin esas limani olmus olan Siraf’in yerini Kis Adas1 almaya baslamisti. Bu
degisiklikte Siraf’ta IX. yiizyilin ortalarinda meydana gelen depremin de rolii
olmustu (Tumanovig, 1982, 5.32). X. yiizyilin kaynaklarinda Siraf, sadece Iran’in
deniz ticareti merkezi olarak gosterilmektedir (Al-Istakhri, 1967, 5.34).

Ikinci bir degisiklik Ipek Yolu’nun deniz yoniinde kesilmesi yiiziinden
(sebepleri hakkinda bkz. Gozelova-Caglayan, 2019, s.118,140-142) Basra
Korfezi ticaretinin kisitlanmasi idi. Miisliiman gemileri sadece Kalah’a
(Malakka) kadar gidebiliyorlardi (Al-Masudi, 1881, 5.308). Song Hiikiimeti (960-
1279), Misliimanlarla ticareti yeniden baslatmak igin bazi tesebbiislerde
bulunmustu. Ornegin yabanci tacirlere ayricaliklar tanimis olup yerlesmelerine
izin verilmisti (Mets, 1973, 5.407-408). Fakat Song imparatorlarinin, yabancilarin
ayricaliklarina karsi isyan ¢ikmasindan korkarak dis ticareti devletin kontroliinde
tutmasi, giimriik vergilerini yliksek tutmasi, diger yandan Palembang — Cava —
Kambogya — Cin ticaret yolunun ¢ok tehlikeli olmas1 gibi sebeplerle Hilafet’in
Cin’le dogrudan deniz iligkileri koklii bir sekilde degismis oldu.

Gozden gegirdigimiz bu degisiklikler, Basra Korfezi ticaretinin 6nemini
kaybetmesi anlamina gelmez. Basra Korfezi, X ila XII. yiizyillarda yine biiyiik
bir ticaret havzasi olarak 6nemini korumaktaydi ama Akdeniz ticaretinin onu
gegmesi gercegi de vardi. Fakat bu durumda bile tacirler, bazen Basra Korfezi’ni
Akdeniz yollarina tercih ediyorlardi. Zira Hint Okyanusu vilayetlerinden
Akdeniz’e sadece Kizildeniz ile ulagilmiyordu. Asi Nehri boyunca giden kervan
yollar1 da mevcut olup bu yollar kérfez sehirlerinden gegmekteydi.
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Hint Okyanusu limanlarina gelince Basra Korfezi limanlariin aksine
onlarin 6nemi X-XII. ylizyillarda daha da artmisti. Zira yukarida bahsi gegen
Kanton (Guangzhou) olaylarindan sonra Miisliiman tacirler i¢in Cin limanlari
kapanmis olup dogu yollarinda en son durak, Hindistan’in Kalah ve Kalikut
limanlar1 idi. El-Mes‘adi (896-956) sOyle yazar: ‘“Kalah’ta Sirdf’tan ve
Umman’dan gelmis Miisliiman tacirlere rastlarsiniz” (Al-Masudi, 1881, s.308).

X-XII. yiizyillarda Hint Okyanusu vilayetlerinin ticari faaliyetlerindeki
canlanmanin baska bir sebebi de bu vilayetlerin Kizildeniz limanlari ile
iligkilerinin artmastydi. Hint Okyanusu — Akdeniz ticaret yollarinda esas araci
sehir ise Kizildeniz’in Ayzab Limani’ydi. Basra Korfezi’nin aksine Hint
Okyanusu vilayetleri bu donemde uluslararasi ticaret bolgesi roliinii devam
ettirmekteydi.

Bu yiizyillarda en biiyiik degisiklik yasayan ticaret yolu ise Ipek Yolu idi.
Aslinda Ipek Yolu higbir zaman muhafazakar (sabit) bir yol olmamistir ama X-
XII. ylizyillardaki degisiklikler daha uzun siirmiis olup uluslararasi ipek ticaretini
kotii yonde etkilemisti. Huang Chao Ayaklanmasi’nin (874-884) hemen ardindan
baglayan Bes Hanedan On Krallik Dénemi daha uzun slirmiis olup (907-960)
Cin’in siyasi ve ekonomik durgunluguna neden olmustu. Yukarida bahsi gegen
Song Hanedan’nin (960-1279) esas hedefi ise Ipek Yolu’nu tekrardan
canlandirmak oldugu i¢in bu dénemde limanlarin ve giimriik mintikalarinin sayisi
arttirllms, devlet biitcesi X. yiizyilla kiyasladigimizda XI. yiizyilda yiizde 200’e
yiikselmisti (Gozelova-Caglayan, 2019, s.176). Fakat ipek iiretimi ve ipek ticareti
tizerinde devlet kontrolii, fiyatlarin agir1 yiikselmesini ve tacirlerin iflas etmelerini
beraberinde getirmisti.

Bu dénemde Cin’deki olaylara paralel olarak Islam cografyasindaki siyasi
degisiklikler de Ipek Yolu’nu etkileyen faktorlerdendir. Simani Devleti’nin (819-
999) yiikselmesi ve Ipek Yolu’nun biiyiik bir bélgesini kontrolii altina almasi,
Basra Korfezi ticaretinin zayiflama nedenlerinden biri olarak kabul edilebilir
(Bartold, 1963, s.125; Gozelova-Caglayan, 2019, s.178). Samani Devleti’nin
ticari ve stratejik onemi o kadar yiiksekti ki hatta Halife Muktedir-Billah, 921-
922 yillarinda Idil Bulgar hiikiimdar1 Almis Han’1n yanina génderdigi ibn Fadlan
ve beraberindekiler, Idil Bulgar topraklarina Hazar Kaganligi'ndan degil daha
tehlikesiz olan Buhara ve Harezm’den gegerek girmisti (Kovalevski, 1956).

Talas, Miisliiman Dogu’nun kuzeydogu ticaretinin sinir mintikasit idi.
Cin’in kapist buradan bagliyordu. Gergi bazi kaynaklarda tacirlerin sinir kapisi
olarak daha ¢ok Birki sehrini sectigi gosterilmektedir (Kodama, 1967, 5.205-206;
Ibn Khordadbeh, 1967, s.29; Al-Mokaddasi, 1967, s.263). Karahanlilar
déneminde (840-1212) ise Fergana — Pamir — Tarim yolu tekrardan giindeme
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geliyor ki bu da Karahanlilarin Bati Tirkistan’1 alarak Kasgar’1 kendilerine
merkez olarak se¢cmelerine bagliydi.

3. Mogol istilas1 ve Hakimiyeti Doneminde Deniz Ticareti

[ran’1in Mogollar tarafindan istilas1 ve sonrasinda Arap Irak’inin da Mogol
hakimiyeti altina girmesi, Basra Korfezi ticareti i¢in bazi pozitif degisikliklere
vesile oldu. Ilk dnce ve en 6nemlisi, FAtimi Devleti ortaya ¢iktiktan sonra (909)
tamamen Onemini kaybetmis olup Hagli Seferleri donemindeyse bu dnemini geri
almak sansim1 da kaybeden Basra Korfezi, Mogollarin gelisiyle tekrardan
canlanma imkani kazanmusti. 1258 yilinda Bagdat’m ilhanli hiikiimdari
Hiilagh tarafindan alinmasindan sonra Basra Korfezi ticaretinin merkezi sehri
Tebriz oluyor. Korfez’in Hint Okyanusu vilayetleriyle ticaretinde 6nemli rol
oynayacak Hiirmiiz Limani’nin yiikselisi de bu déneme denk geliyor.

Kaynaklarda Basra Korfezi ticaret yollar asagidaki seklide verilmektedir:
Basra — Hiirmiiz — Deybiil — Kalikut (Hazard, 1954, s.3). Tacirler i¢in Basra’ya
birkag istikamette gelmek miimkiindii:

1) Tebriz — Hemedan — Bagdat — Basra,

2) Tebriz — Sultaniye (XIV. yiizyildan itibaren) — Kazvin — Rey — Kum —
[sfahan — Basra,

3) Tebriz — Meraga — Musul — Bagdat — Basra (Hazard, 1954, s.3).

Bu yollarin hepsinde de Tebriz’den gegerek korfez ticaretine ulasmak en
karhistydi ¢iinkii Tebriz, sadece siyasi merkez olmayip ilhanli Devleti’nin en
biiyiik sanayi ve ticaret sehriydi. Bu sehir, ayn1 zamanda Erzurum, Erdebil, Urfa,
Musul, Merdga ve Kazvin’den gelen yollarin kavsagiydi (Cazwini, 1967, s.227,;
Bakuvi, 1992, 5.87).

Hiirmiiz’e gelince daha XII. ylizyilin sonlarinda onun Kis Adasi ile
egemenlik ugrunda rekabeti baglamis olup XIII. yiizyilda Hiirmiiz’{in zaferiyle
sonuglanmigti. “Hiirmiiz’in zenginligi dillere destandi” (Polo, 1955, s.211).
Hirmiiz’in rakiplerinden {istlin olmasinin nedenleri arasinda ilk olarak
diistiriilmesi ¢cok zor bir kaleye sahip olmasini gostermemiz gerekiyor. Limanin
girigi dar oldugu i¢in alinmasi da kolay degildi (Tumanovig, 1982, s.32). Diger
yandan Hiirmiiz’in Aden Korfezi limanlart olan Aden, Moha, Zeyla“ ile
dogrudan iliskileri vardi. Akdeniz — Kizildeniz — Aden Korfezi — Basra Korfezi
birlikte dev bir ticaret cografyasina sahiptiler ve iglerine li¢ kitay1 aliyorlardi.
Ilgingtir ki tacirler cok zaman Kizildeniz’in Asya sahili limanlar1 olan Cidde,
Yenbu’, Cizak yoluyla degil; kervan yoluyla 6nce Basra’ya daha sonra Hiirmiiz’e
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sefer ediyorlardi. Kizildeniz’in Afrika sahili limanlar1 olan Sevakin (Suakin),
Adel ve Zeyla‘dan ¢ikan gemiler ise bazen Hiirmiiz’ii yan gegerek Sokotra
Adast’na ve daha sonra da Kalikut’a sefer diizenliyorlardi (Bec-Kingham, 1960,
s.27).

Hiirmiiz’iin korfez ticaretindeki 6nemini arttiran baska bir niians onun Ipek
Yolu ile de bagli olmasiydi. Hiirmiiz — Kirman — Tts — Merv — Belh veya Hiirmiiz
— Zerenc — Herat — Belh ticaret hatlari, XIII-XIV. yiizyillarda ¢ok meshurdu
(Hazard, 1954, s.3).

Mogol hakimiyeti doneminde Hint Okyanusu limanlarimin faaliyetinde
herhangi bir degisiklik olmamigsa da Avrupalilarin Hindistan’a ilgisinin bu
donemde giiclendigini soyleyebiliriz. 1291 yilinda Cenevizli Vivaldi kardeslerin
Hindistan’a Afrika sahili boyunca ylizerek ulasma girisiminde bulunmalar
(Khennig, 1962, s.123-125), 1312 yilinda Kanarya Adalari’nin dogu kisminin
kesfi, ileride bu ilginin artacagmin belirtileriydi. XIV. ylizyilda Giovanni
Boccaccio’nun “Bati Denizi (Atlas Okyanusu), Etiyopya Okyanusu’nun (Hint
Okyanusu) bir pargasidir.” (Hesperium mare Ethiopici Oceani pars est.) yazmasi
ise Avrupalilarin “Okyanusu gecip Hint iilkesine gitmek ve ¢esitli mallar almak”
(ut per mare Oceanicum irent ad partes Indiae mercimonia utilia inde deferentes)
isteklerinin habercisi idi (Khennig, 1962, s.133).

4. “Cografi Kesifler” Doneminde Hint Okyanusu Ticareti

29 Mayis 1453’te Istanbul’un fethi haberini alir almaz Venedik Senatosu
Sultan II. Mehmed’in yanina elgiler génderdi ve bir yil siiren miizakerelerden
sonra 18 Nisan 1454’te Venedik — Osmanli Ticaret Antlagmasi imzalandi
(Gofman, 2008, s.164; Mahmudov, 2006, s.99). Venedikli tacirler, Osmanli
topraklarinda serbest ticaret hakki kazanmis oldular. Venedikliler igin
Istanbul’daki Floransali ve Yahudi tacirlerle rekabet etmek kolay olmasa da
imkansiz da degildi. XV. yilizyilin sonlarina dogru Venedik, Osmanh
topraklarinda ticari acidan giiglenmeyi basardi ve neredeyse tim dis ticareti
tekeline aldu.

Fakat Portekiz’in ve Kastilya’nin somiirgeci isgallerinin baslamasiyla her
sey birdenbire degismeye basladi. “Aziz Markos” Cumbhuriyeti’nin Dogu
ticaretindeki tekelciligi de aradan kalkti. S6zde Cografi Kesifler, gercekte ise
Iberya Yarimadasi iilkelerinin sémiirgecilik faaliyetleri sadece Venedik’in
ekonomik olarak ¢okmesi ile degil, tiim Akdeniz bolgesi iilkelerinin ticari
buhrani ile sonuglandi. Uluslararas: ticaret, denizlerden okyanuslara taginmis
olup diinya ekonomisinin yeni gelisim evresi bagladi.
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1297 yilinda Miisliimanlari tamamen {ilkeden ¢ikarmayi1 basaran Portekiz,
kisa bir aradan sonra Atlas Okyanusu’nda isgallere basladi. ilk kesfedilen ve
ardindan somiirgelestirilen toprak Kanarya Adalar1 oldu (1336). 1415 yilinda ise
Ceuta (Septe) Portekizllilerin somiirgesi haline getirildi. 1419°da Madeira
Adalar1, 1427’te ise Azorlar, Portekizlilerin eline gecti. 1445°te Senegal ve Cape
Verde (Yesil Burun Adalar1), 1461°de Sierra Leone somiirgelestirildi (Diffie,
1977, s.29-31). Papa IV. Sixtus, 1481°de “Aecterni Regis” isimli fermani ile
Portekizlilerin Atlas Okyanusu’ndaki isgallerini tanidi. Bunun ardindan Kastilya
ve Aragon’un sOmiirge faaliyetleri baslayinca 1493’te Papa VI. Aleksander
Borgia “Inter Caetera” ilan etti ve bu fermaninda, Yesil Burun (Cabo Verde)
Adalar’nin 100 fersah batisindaki biitiin bolgelerin Kastilya’ya ait oldugunu
duyurdu. S6z konusu ¢izginin dogusunda kalan biitiin bolgeler ise Portekizlilere
ait olarak ilan edildi. Portekiz Krali II. Joao ise buna itiraz edip imtiyaz ¢izgisinin
Cabo Verde Adalari’’nin 370 fersah batisina ¢ekilmesini sagladi (Diffie, 1977,
5.145-148; De Lamar, 1992, s.345). 1494°te Tordesillas Antlasmasi ile Atlas
Okyanusu, Portekiz ve Kastilya (Ispanya) arasinda paylasildi. Cabo Verde
Adalari’n1 baslangi¢ noktast alan bu antlagma ile adalarin 370 fersah batisinda
Kuzey-Giiney meridyeni ¢izildi. Cizgi, Atlas Okyanusu’nu Portekiz ve
Kastilya’ya ait iki yariya ayiran sinir kabul edildi (Magidovig, 1983, 5.132-133).

Elbette bu sdylediklerimiz cografyacilar i¢in daha mithimdir ama tarihgiler
icin meselenin 6nemli tarafi diinyanin ilk kez iki devletin etki alanina bdliinmesi
meselesidir. Bu antlagsmalara dayanarak Portekiz ve Kastilya hiikiimetleri
somiirgecilik isgallerini devam ettirmis olup XVI. yiizyilda Kastilya’nin
(Ispanya) Amerika kitasinda, Portekiz’in ise Hindistan’da  sdmiirge
imparatorluklart kurulmustur.

Portekizlilerin isgalleri oncesi Hint Okyanusu ticareti en yiiksek seviyede
devam etmekteydi. Siyasi birlige sahip olmasa da Hindistan, uluslararasi ticaret
icin ¢ok elverisli bir iilkeydi. Ozellikle Hindistan’1n Malabar sahilleri cok meshur
olup Avrupali tacirlerin dikkatini uzun zamandan beri ¢ekmekteydi. Malabar’in
Kananor, Koulan, Kalikut, Kogin gibi ticaret merkezleri mevcut olup ticaret
yaptig1 bolgeler igerisinde Basra Korfezi ve Kizildeniz limanlari onemli yer
tutmaktaydi. Kananor’dan tar¢in, zencefil ve pamuk, Kalikut’tan ise isot ve ipek
ihrag edilirdi (Correia, 1997, s.18). Kalikut, Cin’le ticarette de tekelcilik kurmaya
calistyordu ve onun bu girisimlerinde en biiyiik rakibi Koulan idi. Kogin ise
Kalikut’un isot ticaretinde tekelcilik kurmasi yolunda en biyik engeldi
(Khazanov, 2003, s.37-38).

Kalikut’a Portekizliler gelmeden 6nce Miisliiman tacirler giiglii pozisyona
sahiptiler fakat Miislimanlarin ticaretinin tekelci ticaret oldugunu séyleyemeyiz
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clinkii Kalikut’ta Yahudi, Hintli, Cinli tacirler de faaliyet gostermekteydi.
Yahudiler ve Hintliler tefecilik yapiyorlardi, Cinliler ise balik avi1 ve ticaretini
tekellerinde tutuyorlardi. Bu topluluklar arasinda dini ve etnik farkliliklar
ticaretten dogan rekabet yliziinden bazen biiyiik catigmalara da yol agiyordu ki
XV. ylizyilin sonlarinda buraya gelmis Portekizliler i¢in bu, biiyiik bir avantajdi.

Boylelikle biiyiik bir ticaret sisteminin merkezi olan Hindistan,
Portekizlilerin 1498-1515 yillar1 arasinda gergeklestirdikleri askeri seferler
sonucunda somiirge héline geldi. Hindistan’n yani sira Dogu Afrika ve Aden
Korfezi limanlar1 da Portekizlilerin isgaline maruz kaldi. Portekiz Devleti, Hint
Okyanusu’nu Kizildeniz ve Akdeniz’le baglayan yollar1 tamamen kontrolii altina
almis oldu (Mahmudov, 2006, s.197). 1515 yilinda Hiirmiiz de isgal edilince
Basra Korfezi ile Hint Okyanusu arasi ticaret yollari, Portekizlilerin tekelci
hakimiyetine girdi.

SONUC

Portekiz ve Ispanya arasindaki Atlas Okyanusu ugrundaki rekabet, 1494
Tordesillas Antlagsmasi ile sonuglandi. Atlas Okyanusu, iki devletin hakimiyet
alanina boliindii. Vasco da Gama ve Fernando Magellan’in seferleri, Hint
Okyanusu’nun boliinmesine de yol agti. S6yle ki 1521°de Magellan (1519-1522)
liderligindeki bir Ispanyol seferi Moluccas’a ulastiginda, bu adalara kimin sahip
oldugu sorunu ortaya cikti. 1524’te Badajoz’da baslayan Ispanya — Portekiz
gorlismeleri, 1529°da Lerida Antlagmasi’nin (bazi kaynaklara gore Zaragoza
Antlagmasi) imzalanmasiyla sona erdi. Antlasmaya gore Ispanya, Portekiz lehine
Moluccas’tan (Portekizliler bu adalara “Baharat Adalar1” diyordu.) vazgecti ve
Pasifik Okyanusu’ndaki sinir ¢izgisi Moluccas’in 17° dogusunda kuruldu
(Gozelova, 2006, s.13). Diinya’nin ilk “boliinme”si tamamlandi.

Tordesillas ve Lerida antlagmalari, uluslararasi iliskiler agisindan biiyilik
sonuglari olan bir olaydi. Bu antlagmalar;

—Diinya’nin bdliinmesi politikasinin temelini att1.

—Uluslararasi hukukta “kapali deniz” doktrinini yaratti.

—Somiirgeciligi resmilestirdi ve “fiili isgal” ilkesini, somiirgeciligin temel
ilkesi olarak tanimladi.

Tordesillas ve Lerida antlasmalarinin uluslararasi ticaret tizerindeki etkileri
daha hizli hissedilmeye baglandi. Atlas Okyanusu’nun Pasifik ve Hint
Okyanuslarinin etki alanlarina boliinmesi, ticaret tarihinde esi goriilmemis bir
tekel yaratti. Amerika, diinya ticaretine katildi. Sevilla, Amerika ile 6nde gelen
bir ticaret merkeziydi ve on altinci ylizyill boyunca Atlas Okyanusu’ndaki
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Ispanyol iistiinliigiiniin bir simgesiydi. Portekiz, Goa’ya yerleserek Hindistan’da
biiytik bir somiirge imparatorlugu kurdu ve 100 yil boyunca Hint Okyanusu
eyaletleriyle ticareti siirdiirdii. Akdeniz ticareti keskin bir sekilde azaldi, diinya
ticaretinin merkezi Akdeniz’den Atlas Okyanusu’na kaydi. “Adriyatik Prensesi”
Venedik, {igiincii sinif bir ticaret devleti seviyesine diistii. Uluslararasi ticarette
hegemonya miicadelesinde yeni rakipler ve yeni ticaret catigsmalart (Osmanh —
Portekiz, ingiliz — ispanyol, Ispanyol — Hollanda ve Ingiliz — Hollanda rekabeti)
ortaya ¢ikt1. Deniz ticareti, kervan ticaretinin oniine gegti.

Basra Korfezi ve Hint Okyanusu bolgeleri, Orta Cag’in sonlarina dogru
ticaret merkezleri olmaktan ziyade jeopolitik hedef merkezlerine doniismeye
bagladilar. Boylece Avrupa igin stratejik 6nem tasiyan bolgeler belirlenmis oldu
ve Basra Korfezi ve Hint Okyanusu jeopolitik miicadelenin halen devam ettigi
merkezler haline geldi.
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EXTENDED ABSTRACT

Maritime commerce had a great place in the history of trade, which was one of
the most important factors of the medieval economy. In the Ancient and Middle
Ages, sea routes were active as well as the caravan routes and mostly developed
over the roads between the Black Sea, Caspian Sea, Eastern Mediterranean, Red
Sea and Persian Gulf and Indian Ocean regions. With the collapse of the Roman
Empire, international trade weakened as well and the trade balance between
Europe and Asia deteriorated.

With the emergence of the Caliphate in the 7% century, trade took an international
dimension again, the economic relations between the two continents were
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revived, and these relations made a great contribution to the world economy.
Although the Indian Ocean has large water basins such as the Red Sea and the
Arabian Sea and two other important gulfs such as the Gulf of Oman and the Gulf
of Aden, the Persian Gulf has a different place in international trade.

According to medieval geographers, the Persian Gulf was suitable for seafarers
in all seasons. During the rule of the Caliphate, the main ports of the gulf were
Aden, Basra and Siraf. Since the 9" century, Baghdad has also begun to take place
in the Persian Gulf trade. The caravan and sea routes from China and India to the
west, trade routes from the North Sea to the Persian Gulf converged in Baghdad.

Thanks to the Persian Gulf, Indian Ocean trade was one of the biggest areas for
trade of Muslim traders and it remained under their control until the end of the
15th century. The Silk Road also played a big role in this trade. The main reason
why the Persian Gulf and Indian Ocean provinces were so famous was the silk
and spices that were already exported and the huge income from this trade. In the
8th and 9th centuries these regions had turned into giant trade centers.

Towards the end of the 9th century, however, with the decrease in the political
importance of Baghdad, world trade moved back to the Mediterranean and the
Red Sea once again. European countries' efforts to gradually participate in world
trade during the Crusades further increased the importance of the Mediterranean.

In the 10th century, the rise of the Samani State and its control over a large part
of the Silk Road was one of the reasons for the weakening of the Persian Gulf
trade. During the Karakhanids period, Fergana — Pamir agriculture road comes to
the fore again, depending on the Karakhanids taking West Turkistan and choosing
Kasggar as their center.

As for the ports of the Indian Ocean, these ports, which were still active in the
between 101 and 12™" centuries, continued their role as international trade centers.
The most important reason for this revival was the increase in the relations of the
Indian Ocean provinces with the Red Sea ports. The main intermediary city in the
Indian Ocean — Mediterranean trade routes was the Ayzab Port of the Red Sea.

The Mongol domination of Arab Iraq after the Mongol invasions has led to some
positive changes for the Persian Gulf trade. Namely, after the capture of Baghdad
by the Ilkhanid ruler Hiilagh in 1258, the ports of the Persian Gulf became active
again. Tabriz and Hormuz were the new participants of this trade. Tabriz, which
was not only the political center of the llkhanid Empire, but also a major industrial
and commercial city, was also the crossroads of roads from Erzurum, Urfa, Mosul
and Ardabil. Hormuz had direct relations with the ports of the Gulf of Aden,
Moha, Zeyla.
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Orta Cag’da Basra Korfezi ve Hint Okyanusu Ticareti

Over a long period of time, the Mongols managed to keep the “Great Silk Road”
under their control and gradually began to include European traders in this trade.
Although there was no change in the activities of the Indian Ocean ports during
the Mongolian rule, we can say that the interest of Europeans in India gained
strength in this period.

The start of the colonial invasions of Portugal and Castile in the Atlantic Ocean,
which successfully continued the Reconquista at the beginning of the 14™
century, resulted in the commercial depression of all the countries of the
Mediterranean region. International trade has moved from the seas to the oceans
and the new development phase of the world economy has begun. The Canary
Islands were colonized in 1336, Ceuta in 1415, Madeira Islands in 1419, Azores
in 1427, Senegal and Cape Verde in 1445, and Sierra Leone in 1461. After that,
when the colonial activities of Castile and Aragon started, the Atlantic Ocean was
shared between Portugal and Castile with the Tordesillas Treaty in 1494,

Based on these treaties, Portugal and Spain continued their colonial occupations
and established large colonial empires in a short time. India also became a colony
as a result of the military expeditions carried out by the Portuguese. In addition
to India, the ports of East Africa and the Gulf of Aden were also occupied by the
Portuguese. The Portuguese State has completely controlled the roads connecting
the Indian Ocean with the Red Sea and the Mediterranean. When Hormuz was
occupied, the trade routes between the Persian Gulf and the Indian Ocean came
under the monopoly rule of the Portuguese.

The 1494 Tordesillas and 1529 Lerida Treaties, which were signed after the
fighting between Portugal and Spain for the Atlantic Ocean, laid the foundation
for the division of the world, created the “closed sea” doctrine in international
law, formalized colonialism and defined the principle of “actual occupation” as
the basic principle of colonialism. The effects of these treaties on international
trade were also enormous as well. The division of the Atlantic Ocean, Pacific and
Indian Oceans between the two colonial states created an unprecedented
monopoly in trade history. Portugal established a great colonial empire in India.
Mediterranean trade declined sharply; the center of world trade shifted from the
Mediterranean to the Atlantic Ocean. New rivals and new trade conflicts emerged
in the struggle for hegemony in international trade. Maritime trade surpassed
caravan trade.

The Persian Gulf and Indian Ocean regions ceased to be trade centers towards the
end of the Middle Ages and began to become more geopolitical destination
centers.
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